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SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2009/33/ES
z 23. aprila 2009

o podpore ekologickych a energeticky dspornych vozidiel cestnej dopravy

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢ldnok 175 ods. 1,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospoddrskeho
a socidlneho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (),

konajic v sulade s postupom ustanovenym v c¢lanku 251
zmluvy (%),

kedZe:

(1) Prirodné zdroje, ktorych rozvdzne a raciondlne vyuzi-
vanie vyzaduje ¢ldnok 174 ods. 1 zmluvy, zahfnaji aj
ropu, ktord je hlavnym zdrojom energie v Eurdpskej unii,
ale predstavuje aj vyznamny zdroj emisii znecistujticich
latok.

) V ozndmeni Komisie z 15. mdja 2001 s ndzvom Trvalo
udrzatelnd Eurépa pre lepsi svet: stratégia Eur6pskej tinie
pre trvalo udrzatelny rozvoj, prednesenom Eurdpskej
rade na jej zasadnuti v Goteborgu v ditoch 15.

() U.v. EU C 195, 18.8.2006, s. 26.

() U. v. EU C 229, 22.9.2006, s. 18.

(}) Stanovisko Eurépskeho parlamentu z 22. okt6bra 2008 (zatial
neuverejnené v Uradnom  vestniku) a rozhodnutie Rady
z 30. marca 2009.

a 16. jina 2001, sa oznadili emisie sklenikovych plynov
a zneCistenie sposobené dopravou za hlavné prekdzky
trvalo udrzatelného rozvoja.

(3)  Rozhodnutim Eurépskeho parlamentu a Rady ¢
1600/2002[ES z 22. jula 2002, ktorym sa ustanovuje
Siesty environmentdlny akény program Spolocenstva (¥),
sa uzndva potreba osobitnych opatreni na zvysenie ener-
getickej Gcinnosti a Uspor energie a na zaclenenie cielov
klimatickych zmien do dopravnej a energetickej politiky,
ako aj potreba osobitnych opatreni v dopravnom sektore
na rieSenie problematiky vyuzivania energie a emisif skle-

nikovych plynov.

(4) V oznameni Komisie z 10. janudra 2007 s ndzvom Ener-
getickd politika pre Eurdpu sa navrhol zdvazok Eurdpskej
tinie dosiahnut aspori 20 % redukciu sklenikovych
plynov do roku 2020 v porovnani s rokom 1990.
Okrem toho sa navrhli zdvizné ciele dalsicho zlep$enia
energetickej ucinnosti o 20 %, 20 % uroven energie
z obnovite[nych zdrojov a 10% podiel energie
z obnovitelnych zdrojov v doprave v Spolocenstve do
roku 2020 okrem iného na zlepSenie bezpecnosti zdso-
bovania energiou diverzifikdciou palivového mixu.

(5) V ozndmeni Komisie z 19. oktébra 2006 s ndzvom
Akeny plan pre energetickd Gc¢innost: vyuzitie potencilu
sa ozndmilo, Ze Komisia bude pokracovat vo svojom usili
rozvijat trhy s ekologickejsimi, inteligentnejsimi, bezpec-
nej$imi a energeticky dspornej$imi vozidlami prostrednic-
tvom verejného obstardvania a zvySovania povedomia
verejnosti.

(6) V strednodobom hodnoteni Bielej knihy Komisie
o doprave z roku 2001 s ndzvom Udrzujte Eurépu
v pohybe — trvalo udrzatelnd pohyblivost pre nas konti-
nent z 22. juna 2006 sa ozndmilo, Ze Eurdpska tnia
bude stimulovat environmentdlne prijatelné inovacie
najmi postupnymi eurdpskymi emisnymi normami
(normy Euro) a presadzovanim ekologickych vozidiel
na zéklade verejného obstardvania.

(*) U.v. ES L 242, 10.9.2002, s. 1.



L 120/6 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 15.5.2009
(7 Vo svojom ozndmeni zo 7. februdra 2007 s ndzvom (11)  Cielom tejto smernice je stimulovat trh ekologickych
Vysledky preskimania stratégie Spolocenstva na zniZenie a energeticky dspornych vozidiel cestnej dopravy,
emisii CO, z osobnych automobilov a lahkych komer¢- a najmd ovplyviiovat trh S$tandardizovanych vozidiel
nych vozidiel Komisia predlozila novi komplexnd stra- vyrdbanych vo vacsich mnozstvich, ako st osobné
tégiu, ktorej cielom je umoznif, aby Eurdpska tinia vozidld, autobusy, autokary a ndkladné vozidld, kedze
dosiahla svoj ciel 120 g/km pre emisie CO, z novych by to malo vyrazny environmentalny dosah, a to zabez-
osobnych vozidiel do roku 2012. Navrhol sa legislativny peCenim uritej drovne dopytu po ekologickych
rdmec na zabezpeenie technickych zlepSeni vozidiel. a energeticky udspornych vozidlich cestnej dopravy,
Dopliujiice opatrenia by mali podporovat obstardvanie ktord bude dostatoéne vysokd na to, aby podnietila
palivovo aspornych vozidiel. vyrobcov a celé priemyselné odvetvie k investicidm do
vozidiel s nizkou spotrebou energie, nizkymi emisiami
CO, a znecistujtcich latok a k ich dalsiemu vyvoju.
(8) 'V Zelenej knihe Komisie o mestskej doprave
z 25. septembra 2007 s ndzvom Za novt kultiru mest- (12)  Clenské $tity by mali informovat nirodnych, regiondl-
skej mobility sa konstatuje podpora zainteresovanych nych a miestnych verejnych obstardvatelov, obstardva-
stran pre uvddzanie ekologickych a energeticky dspor- telské subjekty a prevddzkovatelov, ktori poskytuja
n}”Ch vozidiel na trh prostredm’ctvom verejného obstara- s]uiby Verejnej osobnej dopravy, o0 ustanoveniach suvi-
vania Zohl’adﬁujﬁceho environmentalne hladisko. Navr- siacich s nékupom eko]ogick)'zch a energeticky ﬁsporn}}ch
huje sa v nej, Ze mozny pristup by sa mohol zakladat vozidiel cestnej dopravy.
na internalizdcii externych nédkladov, ak sa k cene vozi-
diel, ktoré st predmetom obstardvania, pridaji ako
kritérid na udelenie zdkazky ndklady pocas Zivotnosti
vozidla na spotrebu energie, emisie CO, a emisie znecis- (13)  Ekologické a energeticky Gsporné vozidld maji spociatku
tujacich latok savisiace s prevadzkou vozidiel. Vo vy$siu cenu ako tradiéné vozidld. Vytvorenie dostatoc-
verejnom obstardvani by sa okrem toho mohla davat ného dopytu po tychto vozidlach by mohlo zabezpecit,
prednost novym eurépskym normam. Co najvcasnejsim aby aspory z rozsahu viedli k zniZeniu nakladov.
pouzivanim ekologickejsich vozidiel by sa takisto mohla
zlepsit kvalita ovzdusia v mestskych zdnach.
(14)  Této smernica sa zaoberd potrebou poskytovat podporu
¢lenskym  Stdtom  prostrednictvom  ulah¢ovania
a organizovania vymeny znalosti a najlepsich postupov
(9) Vo svojej sprave z 12. decembra 2005 skupina expertov s cielom podporovat nékup ekologickych a energeticky
na vysokej drovni CARS 21 podporila iniciativu Komisie tispornych vozidiel.
na presadzovanie ekologickych a energeticky tGspornych
vozidiel za podmienky, Ze sa zaujme technologicky
neutrdlny a integrovany pristup zaloZeny na prevadzko-
vych parametroch, ktory bude zahfnat vyrobcov vozidiel, (15)  Verejné obstardvanie vozidiel pre verejné dopravné
dodévatelov ropy ¢i paliva, opravarov, zdkaznikov alebo sluzby moze mat vyrazny vplyv na trh, ak sa na trovni
vodi¢ov a verejné orgdny. Spolocenstva budd uplatiiovat harmonizované kritéria.
(16) Najvacsi vplyv na trh, spolu s najlepsim vyslednym
(10)  Skupina expertov na vysokej trovni pre konkurencie- pomerom nakladov a ziskov, sa dosiahne prostrednic-
schopnost, energetiku a Zivotné prostredie vo svojej tvom povinného zahrnutia ndkladov na spotrebu energie,
sprave z 27. februdra 2007 odporucila, aby sa emisie CO, a emisie zneCistujicich ldtok pocas Zivotnosti
v sikromnom a verejnom obstardvani prihliadalo na vozidla do kritérii na udelenie zdkazky vo verejnom
l’lé.klad}f poéas Zivotnosti s déorazom na energetickﬁ ucin- obstaravani vozidiel pre Verejné dopravné sluiby_
nost. Clenské Stity a Spolocenstvo by mali vypracovat
a uverejnit pokyny pre verejné obstardvanie zamerané na
to, ako v stilade so smernicou Eurépskeho parlamentu
a Rady 2004/17[ES z 31. marca 2004 o koordindcii (17) V stlade s rozsahom pdsobnosti smernice 2004/17[ES

(
(

1
2

)
)

U.v,
U. v

postupov ~ obstardvania  subjektov  posobiacich
v odvetviach vodného hospodarstva, energetiky, dopravy
a postovych sluzieb (') a so smernicou Eurépskeho parla-
mentu a Rady 2004/18/ES z 31. marca 2004
o koordindcii postupov zaddvania verejnych zdkaziek
na price, verejnych zdkaziek na doddvku tovaru
a verejnych zdkaziek na sluzby (3 pokrocit za rdmec
verejného obstardvania za najnizsie ceny k obstardvaniu
udrzatelnejsich medziproduktov.

U L 134, 30.4.2004, s. 1.
U

E
. EU L 134, 30.4.2004, s. 114.

a smernice 2004/18/ES a pri plnom dodrziavani vyko-
ndvania tychto smernic vo vndtro$titnom prave by sa
tato smernica mala vztahovat na vozidld cestnej dopravy
zaktipené verejnymi obstardvatelmi alebo obstardvatel-
skymi subjektmi bez ohladu na to, & ide o verejné,
alebo stkromné subjekty. Tdto smernica by sa okrem
toho mala vztahovat na nakup vozidiel cestnej dopravy,
ktoré sa pouzivaji na poskytovanie sluzieb verejnej
osobnej dopravy na zdklade zmluvy o sluzbich vo
verejnom zdujme, pricom sa ¢lenskym §titom ponechd
moznost vylacit malé ndkupy s cielom vyhnit sa nepo-
trebnému administrativnemu zataZeniu.
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(18) 'V sulade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady strane poskytne verejnym obstardvatelom, obstardvatel-

(20)

(1)

(22)

(23)

2007/46[ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje
ramec pre typové schvédlenie motorovych vozidiel a ich
pripojnych  vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre
tieto vozidld (rdmcovd smernica) (1), a s cieflom vyhnit
sa nadmernému administrativnemu zatazeniu by ¢lenské
§taity  mali mat  moznost  vynaf  orgdny
a prevadzkovatelov z plnenia poziadaviek ustanovenych
v tejto smernici pri ndkupe vozidiel navrhovanych
a vyrabanych na osobitné pouzitie.

Tato smernica by mala poskytnif sibor moZnosti na
zohladnenie energetickych a environmentalnych vplyvov.
To by umoznilo orgdnom a prevddzkovatelom, ktor{ uz
vypracovali metédy prisposobené miestnym potrebdm
a podmienkam, aby tieto metddy aj nadalej uplatnovali.

Zahrnutie spotreby energie, emisii CO, a emisii zne€istu-
jucich litok do kritérii na udelenie zdkazky nema za
nasledok vyssie celkové ndklady, ale do rozhodnutia vo
verejnom obstardvani zacleniuje prevddzkové ndklady
pocas zivotnosti. Ako doplnok k prévnym predpisom
o norméich Euro, v ktorych sa stanovuji maximdlne
emisné limity, tento pristup speflazuje skutoéné emisie
zneCistujucich ldtok a nevyzaduje dalSie stanovenie
noriem.

Verejni  obstardvatelia, — obstardvatelské  subjekty
a prevadzkovatelia sa vyzyvaju, aby pri plneni pozia-
davky zohladnovat energetické a environmentdlne vplyvy
stanovenim technickych 3pecifikdcii stanovili prisnejsie
$pecifikdcie, pokial ide o energetické a environmentdlne
vlastnosti, nez aké st stanovené v pravnych predpisoch
Spolocenstva, a aby pritom zohladnili napriklad normy
Euro, ktoré sa uz prijali, ale eSte sa nestali povinnymi.

Stadia ExternE (2), program Komisie Cisté ovzdusie pre
Eurépu (CAFE) () a sStadia HEATCO (*) poskytli infor-
mécie o ndkladoch na CO,, oxidy dusika (NO,), bezme-
tanové uhlovodiky (NMHC) a emisie tuhych castic.
V zéujme zachovania jednoduchosti postupu udelovania
zakaziek sa tieto naklady bert v stcasnej hodnote.

Touto smernicou by sa mal vymedzit rozsah nakladov na
emisie CO, a emisie zne€istujtcich latok, ktory na jednej

() U.v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.

(¥ Bickel, P., Friedrich, R., ExternE. Externalities of Energy, Methodology
2005, update, Eurépska komisia, Urad pre publikdcie, Luxemburg
2005.

() Holland, M. a ini, (2005a). Methodology for the Cost-Benefit
Analysis for CAFE: Volume 1: Overview of Methodology. AEA Tech-
nology Environment, Didcot 2005.

(* Bickel, P. a ini, HEATCO Deliverable 5. Proposal for Harmonised
Guidelines, Stutgart 2006.

(24)

(25)

(26)

(28)

skym  subjektom a  prevddzkovatelom  flexibilitu
zohladnif svoju miestnu situdciu a na strane druhej
zabezpe¢i vhodny stupeni harmonizdcie.

Povinné uplattiovanie kritérii pre verejné obstardvanie
ekologickych a energeticky tspornych vozidiel nebrani
zahrnutiu  dalsich relevantnych kritérif na udelenie
zakazky. Nebrani ani vyberu dodato¢ne upravenych vozi-
diel, ktoré st zmodernizované z dovodu lepsich environ-
mentdlnych vlastnosti. Takéto dalsie relevantné kritérid
na udelenia zdkazky mozno tiez zahrnit do verejnych
obstardvani, na ktoré sa vztahuje smernica 2004/17/ES
alebo  2004/18ES, za predpokladu, ze svisia
s predmetom zdkazky, neddvaji verejnému obstardvate-
lovi ani obstardvatelskému subjektu neobmedzend
slobodu vyberu, st vyslovne uvedené a sii v sdlade so
zakladnymi zdsadami zmluvy.

Spdsobom vypoctu prevadzkovych ndkladov pocas Zivot-
nosti vozidla pre emisie znecistujicich litok na dcely
rozhodnuti o verejnom obstardvani vozidiel vritane Cisel-
nych hodnoét uvedenych v tejto smernici nie si dotknuté
iné pravne predpisy Spolocenstva o externych ndkladoch.

V preskiimaniach a revizidch spoésobu vypoctu stanove-
ného v tejto smernici by sa mali zvaZit prislusné savisiace
legislativne opatrenia Spolo¢enstva a ich cielom by malo
byt dosiahnutie siladu s uvedenymi opatreniami.

Energetické a environmentdlne kritérid na udelenie
zdkazky by mali patri medzi rozne kritérid na udelenie
zakazky, ktoré verejni obstardvatelia alebo obstardva-
telské subjekty zohladiuji pri prijimani rozhodnutia
o obstardvani ekologickych a energeticky tspornych
vozidiel cestnej dopravy.

Tato smernica by nemala brdnif verejnym obstardva-
tefom a obstardvatelskym subjektom, aby uprednostnili
najnovsie normy Euro pri ndkupe vozidiel pre verejné
dopravné sluzby, skor ako sa tieto normy stanti zdvizné.
Taktiez by nemala brdnit verejnym obstardvatelom
a obstardvatelskym subjektom, aby uprednostnili alterna-
tivne palivd, napriklad vodik, skvapalneny ropny plyn
(LPG), stlaceny zemny plyn (CNG) a biopalivd, pokial sa
zohladnia energetické a environmentédlne vplyvy pocas
zivotnosti vozidla.

Mali by sa vytvorit Standardizované skisobné postupy
Spolocenstva pre dodato¢né kategérie vozidiel s cielom
zlepsit porovnatelnost a transparentnost idajov poskyto-
vanych vyrobcami. Vyrobcovia by mali byt vyzyvani, aby
poskytovali tidaje tykajiice sa celkovej spotreby energie,
emisii CO, a emisii znecistujtcich ldtok pocas Zivotnosti
vozidla.
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(30) Moznost verejnej podpory na ndkup ekologickych (36)  KedZze ciele tejto smernice, a to podporit a stimulovat trh

(31)

(33)

(34)

(35)
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a energeticky tspornych vozidiel cestnej dopravy vritane
neskorSej montdze motorov a ndhradnych dielov do
vozidiel, ktord presahuje rdmec zdvdznych environmen-
talnych poziadaviek, je uznand v usmerneniach Spolocen-
stva o §tatnej pomoci na ochranu zivotného prostredia (1)
a v nariadeni Komisie (ES) ¢. 800/2008 zo 6. augusta
2008 o vyhldseni urcitych kategérii pomoci za zlucitel-
nych so spoloénym trhom podla ¢linkov 87 a 88
zmluvy (vSeobecné nariadenie o skupinovych vynim-
kéch) (3). V tejto stvislosti st tiez relevantné usmernenia
obsiahnuté v ozndmeni Komisie s ndzvom Usmernenia
SpoloCenstva o $titnegj  pomoci  Zelezni¢nym
podnikom (%), najmid pozndmka pod ciarou ¢ 1 k bodu
34 a poznamka pod ciarou ¢ 3 k bodu 36. Na takiito
verejnii podporu sa vsak nadalej uplatiuji pravidld
zmluvy, najmi jej clanky 87 a 88.

Moznost verejnej podpory zameranej na podporovanie
rozvoja infratruktiiry potrebnej na distribtciu alternativ-
nych paliv je uznand v usmerneniach Spolocenstva
o §tdtnej pomoci na ochranu Zivotného prostredia. Na
takiito verejnii  podporu sa vsak nadalej uplatiiuji
pravidld zmluvy, najmi jej clanky 87 a 88.

Nékup ekologickych a energeticky dspornych vozidiel
cestnej dopravy poskytuje prilezitost pre mestd, ktoré
sa chct oznacovat ako ekologicky orientované. V tejto
savislosti je dolezité zverejiovanie informdcif o verejnom
obstardvani podla tejto smernice na internete.

Malo by sa podporovat zverejiiovanie relevantnych infor-
mdcif na internete, ktoré sa tykaji dostupnych finan-
¢nych ndstrojov pre mestski mobilitu a na podporu
ekologickych a energeticky dspornych vozidiel cestnej
dopravy v ¢lenskych Statoch.

Opatrenia potrebné na vykondvanie tejto smernice by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. juna 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon vykondvacich prédvomoci prenesenych na
Komisiu (#).

Komisia by mala byt predovietkym splnomocnend na
prisposobenie  tdajov  na  vypocet prevadzkovych
nakladov vozidiel cestnej dopravy pocas ich Zivotnosti
inflicii a technickému pokroku. KedZe tieto opatrenia
majd vieobecnii podsobnost a ich ciefom je zmenit
nepodstatné prvky tejto smernice, musia sa prijat
v sdlade s regulaénym postupom s kontrolou ustano-
venym v ¢lanku 5a rozhodnutia 1999/468|ES.

. EU C 82, 1.4.2008, s. 1.

. EU L 214, 9.8.2008, s. 3.
. EU C 184, 22.7.2008, 5. 13.
. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.

s ekologickymi a energeticky dspornymi vozidlami
a zlepsit prispevok dopravného sektora k politikim
Spolo¢enstva v oblasti Zivotného prostredia, klimy
a energetiky, nemozno uspokojivo dosiahnut na trovni
¢lenskych stdtov, ale na dosiahnutie kritického mnozstva
vozidiel na ndkladovo a¢inny vyvoj eurépskeho prie-
myslu ich mozno lepsie dosiahnut na trovni Spolocen-
stva, moZe SpoloCenstvo prijat opatrenia v stlade so
zdsadou subsidiarity podla ¢ldnku 5 zmluvy. V stilade
so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku
tito smernica neprekracuje rémec nevyhnutny na dosiah-
nutie tychto cielov.

(37)  Clenské $tity a Komisia by mali nadalej podporovat
ekologické a energeticky isporné vozidld cestnej dopravy.
V tejto suvislosti by vyznamnt dlohu mohli zohrévat
narodné a regiondlne operacné programy, ako sd stano-
vené v nariadeni Rady (ES) ¢. 1083/2006 z 11. jila
2006, ktorym sa ustanovujii vSeobecné ustanovenia
o Eurépskom fonde regiondlneho rozvoja, Eurépskom
socidlnom fonde a Kohéznom fonde (°). Okrem toho
by programy Spolocenstva, ako je Civitas a Inteligentnd
energia — Eurépa, mohli prispiet k zlepSeniu mestskej
mobility, pricom by obmedzili jej nepriaznivé vplyvy.

(38) V silade s bodom 34 Medziindtituciondlnej dohody
o lepsej tvorbe prava (°) sa clenské $taty vyzyvaju, aby
vo vlastnom zdujme a v zdujme Spolocenstva vypracovali
a zverejnili tabulky, ktoré budt ¢o najlepsie vyjadrovat
zhodu medzi touto smernicou a opatreniami na jej trans-
poziciu,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Predmet dpravy a ciele

Na zdklade tejto smernice sa od verejnych obstardvatelov, obsta-
rdvatelskych subjektov a urcitych prevddzkovatelov vyzaduje,
aby pri nakupe vozidiel cestnej dopravy zohladiovali energe-
tické a environmentédlne vplyvy pocas Zivotnosti vozidla vrtane
spotreby energie a emisii CO, a ur€itych znedistujicich latok
s ciefom podporovat a stimulovat trh s ekologickymi
a energeticky tspornymi vozidlami a zlepsit prispevok doprav-
ného sektora k politikdm Spolocenstva v oblasti Zivotného
prostredia, klimy a energetiky.

Cldnok 2
Vynimky

Clenské $tity mozu vyiaf z plnenia poziadaviek stanovenych
v tejto smernici zmluvy o képe vozidiel uvedenych v ¢lanku 2
ods. 3 smernice 2007/46[ES, ktoré nepodlichaji typovému
schvéleniu ani jednotlivému schvdleniu na ich tzemi.

.v. EU L 210, 31.7.2006, s. 25.
.v. EU C 321, 31.12.2003, s. 1.
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©)
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Cldnok 3
Rozsah pdsobnosti

Tato smernica sa vztahuje na zmluvy o kdpe vozidiel cestnej
dopravy:

a) verejnymi obstardvatelmi alebo obstardvatelskymi subjektmi,
pokial sa na nich vztahuje povinnost uplatiiovat postupy
obstardvania  uvedené v  smerniciach  2004/17[ES
a 2004/18/ES;

b) prevadzkovatelmi, ktori v rdmci verejnych zdkaziek na
sluzby plnia zdvazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom
zdujme v zmysle nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbach
vo verejnom zdujme v Zelezninej a cestnej osobnej
doprave (') nad ramec stanoveny clenskymi $tatmi tak, Ze
nepresahuje prahové hodnoty stanovené v smerniciach
2004/17[ES a 2004/18/ES.

Cldnok 4
Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto smernice:

1. ,verejni obstardvatelia“ st verejni obstardvatelia vymedzeni
v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) smernice 2004/17/ES a v ¢lanku
1 ods. 9 smernice 2004/18/ES;

2. ,obstardvatelské subjekty” sti obstardvatelia uvedeni v ¢lanku
2 ods. 2 smernice 2004/17[ES;

3. ,vozidlo cestnej dopravy“ je vozidlo zaradené do kategérif
vozidiel uvedenych v tabulke 3 v prilohe.

Cldnok 5
Nikup ekologickych a energeticky dspornych vozidiel
cestnej dopravy
1. Clenské stity zabezpecia, aby od 4. decembra 2010 vietci
verejni obstardvatelia, obstaravatelské subjekty
a prevadzkovatelia uvedeni v ¢ldnku 3 pri ndkupe vozidiel
cestnej dopravy zohladfiovali energetické a environmentdlne
vplyvy prevadzky vozidla pocas jeho Zivotnosti stanovené

v odseku 2 a uplatiiovali aspont jednu z moznosti stanovenych
v odseku 3.

2. Energetické a environmentalne vplyvy prevadzky, ktoré sa
musia zohladnit, zahffiaji aspori:

a) spotrebu energie;
b) emisie CO, a

¢) emisie NO,, NMHC a tuhych castic.

() U.v. EU L 315, 3.12.2007, s. 1.

Popri energetickych a environmentdlnych vplyvoch prevadzky
uvedenych v prvom pododseku verejni obstardvatelia, obstara-
vatelské subjekty a prevddzkovatelia mozu zvdzit aj zohlad-
nenie dalsich environmentalnych vplyvov.

3. Poziadavky uvedené v odsekoch 1 a 2 sa plnia podla
tychto moznosti:

a) stanovenim technickych 3pecifikdcii pre energetické
a environmentalne vlastnosti v dokumentécii na ndkup vozi-
diel cestnej dopravy v stvislosti s kazdym hodnotenym
vplyvom, ako aj akymikolvek dodatoénymi environmental-
nymi vplyvmi, alebo

=

zahrnutim energetickych a environmentdlnych vplyvov do
rozhodnutia o ndkupe, pricom:

— ak sa uplatni postup verejného obstardvania, vykond sa
to pouzitim tychto vplyvov ako kritérii na udelenie

zakazky, a

— ak sa tieto vplyvy penazne vyjadria na Gcely zaclenenia
do rozhodnutia o ndkupe, pouzije sa metodika uvedend
v ¢lanku 6.

Cldnok 6

Metodika vypoctu previdzkovych ndkladov pocas
Zivotnosti vozidla

1. Na dclely ¢lanku 5 ods. 3 pism. b) druhej zardzky sa
prevadzkové ndklady pocas Zivotnosti vozidla na spotrebu
energie, ako aj naklady na emisie CO, a emisie znecistujicich
latok stanovené v tabulke 2 prilohy, ktoré stvisia s prevadzkou
kupovanych vozidiel, spefiazuji a pocitajii podla metodiky
stanovenej v nasledujiicich pismendch:

a) prevadzkové ndklady na spotrebu energie pocas Zivotnosti
vozidla sa vypocitajii s pouzitim tejto metodiky:

— spotreba paliva vozidla na kilometer podla odseku 2 sa
pocita v jednotkdch spotreby energie na kilometer bez
ohladu na to, ¢&i je uvedend priamo, ako je to napriklad
v pripade elektrickych vozidiel, alebo nie. Ak je spotreba
paliva uvedend v inych jednotkdch, premeni sa na
spotrebu energie na kilometer s pouzitim prepocitacich
koeficientov stanovenych v tabulke 1 prilohy pre ener-
geticky obsah roznych paliv,

— pouzije sa jednotnd penaznd hodnota na jednotku
energie. Tdto jednotnd hodnota je nizSou hodnotou
ndkladov na jednotku energie benzinu alebo nafty pred
zaplatenim dane pri ich pouziti ako palivo na dcel
dopravy,
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— prevadzkové naklady na spotrebu energie pocas Zivot-
nosti vozidla sa vypocitajii vyndsobenim najazdenych
kilometrov pocas Zivotnosti vozidla, pricom sa
v pripade potreby zohladni pocet uz najazdenych kilo-
metrov, podla odseku 3 spotrebou energie na kilometer
podla prvej zardzky tohto pismena a ndkladmi na
jednotku energie podla druhej zardzky tohto pismena;

b) prevddzkové naklady na emisie CO, pocas Zivotnosti vozidla
sa vypocitaji vyndsobenim najazdenych kilometrov pocas
zivotnosti vozidla, priom sa v pripade potreby zohladni
pocet uz najazdenych kilometrov, podla odseku 3 emisiami
CO; v kilogramoch na kilometer podla odseku 2 a ndkladmi
na kilogram z rozsahu uvedeného v tabulke 2 prilohy;

¢) prevadzkové ndklady na emisie znedistujicich litok uvede-
nych v tabulke 2 prilohy pocas Zivotnosti vozidla sa vypo-
¢itaji spocitanim prevddzkovych ndkladov na emisie NO,,
NMHC a tuhych ¢astic pocas Zivotnosti vozidla. Prevadzkové
naklady pocas zivotnosti vozidla na kazdii znecistujicu latku
sa vypocitaji vyndsobenim najazdenych kilometrov pocas
zZivotnosti vozidla, pricom sa v pripade potreby zohladni
pocet uz najazdenych kilometrov, podla odseku 3 emisiami
v gramoch na kilometer podla odseku 2 a prislusnymi
ndkladmi na gram. Néklady sa urc¢ia podla priemernych
hodnét Spolocenstva uvedenych v tabulke 2 prilohy.

Verejni obstaravatelia, obstardvatelské subjekty
a prevadzkovatelia uvedeni v ¢ldnku 3 mozu uplatnit vyssie
ndklady za predpokladu, ze tieto ndklady neprekrocia
prislusné hodnoty uvedené v tabulke 2 prilohy vyndsobené
koeficientom 2.

2. Spotreba paliva a emisie CO, a emisie znecistujtcich latok
na kilometer prevadzky vozidla, ktoré st stanovené v tabulke 2
prilohy, sa zakladaji na $tandardizovanych skiSobnych postu-
poch Spolocenstva pre vozidld, pre ktoré su takéto skusobné
postupy stanovené v pravnych predpisoch Spologenstva
o typovom schvéleni. V pripade vozidiel, na ktoré sa nevztahuji
Standardizované skisobné postupy Spolocenstva, sa zabezpeti
porovnatelnost medzi r6znymi ponukami s pouzitim vieobecne
uzndvanych skasobnych postupov alebo vysledkov skasok
vykonanych pre orgdn alebo s pouzitim informdcii poskytnu-

tych vyrobcom.

3. Pocet najazdenych kilometrov pocas Zivotnosti vozidla sa
prevezme z tabulky 3 v prilohe, ak nie je stanovené inak.

Cldnok 7
Upravy na prispdsobenie technickému pokroku

Komisia prispdsobi tdaje na vypocet prevadzkovych ndkladov
vozidiel cestnej dopravy pocas ich Zivotnosti, ako st stanovené

v prilohe, inflacii a technickému pokroku. Tieto opatrenia zame-
rané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto smernice sa prijmi
v sulade s regulatnym postupom s kontrolou uvedenym
v clanku 9 ods. 2.

Cldnok 8
Vymena osved¢enych postupov

Komisia ulahéi a zorganizuje vymenu znalosti a osved¢enych
postupov medzi ¢lenskymi $tdtmi v oblasti postupov tykajicich
sa podpory ndkupu ekologickych a energeticky dspornych vozi-
diel cestnej dopravy verejnymi obstardvatelmi, obstardvatel-
skymi subjektmi a prevddzkovatelmi uvedenymi v ¢lanku 3.

Cldnok 9
Vybor

1. Komisii pomaha vybor.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa ¢ldnok 5a
ods. 1 az 4 a clanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom
na jeho clanok 8.

Cldnok 10
Podévanie sprdv a preskdmanie

1.  Komisia vypracuje kazdé dva roky s dcinnostou od
4. decembra 2010 spravu o uplatiovani tejto smernice a o
opatreniach prijatych jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi na podporu
ndkupu ekologickych a energeticky tGspornych vozidiel cestnej
dopravy.

2. Tieto sprdvy zhodnotia dosah tejto smernice, najma
moznosti uvedenych v ¢ldnku 5 ods. 3, a potrebu dalsich
opatreni a podla potreby budt obsahovat i ndvrhy.

V tychto spravach Komisia porovnd nomindlne a relativne
mnozstvo zaktpenych vozidiel, zodpovedajiice najlepsej trhovej
alternative z hladiska energetickych a environmentdlnych
vplyvov pocas Zivotnosti vozidla, a to v rdmci kazdej
z kategérii vozidiel uvedenych v tabulke 3 prilohy,
s celkovym trhom tychto vozidiel, a dalej odhadne, ako
moznosti uvedené v ¢ldnku 5 ods. 3 ovplyvnili trh. Komisia
zhodnoti potrebu dalich opatreni a podla potreby predlozi
i navrhy.

3. Komisia najneskor v den predlozenia prvej spravy
preskiima moznosti uvedené v ¢ldnku 5 ods. 3, predlozi hodno-
tenie metodiky uvedenej v ¢lanku 6 a v pripade potreby
navrhne vhodné dpravy.



15.5.2009

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 120/11

Cldnok 11
Transpozicia

1. Clenské $tity uvedd do Géinnosti zdkony, iné pravne pred-
pisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou do 4. decembra 2010. Bezodkladne ozndmia Komisii
znenie tychto ustanoveni.

Clenské stity uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské $taty.

2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnitrodtitnych pravnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti pésobnosti tejto smernice.

Clanok 12
Nadobudnutie d¢innosti

Tato smernica nadobtda G¢innost dvadsiatym diom po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 13
Adresati

Tato smernica je ur¢end ¢lenskym Statom.

V Strasburgu 23. aprila 2009

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
H.-G. POTTERING P. NECAS
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Udaje na vypocet previdzkovych nikladov vozidiel cestnej dopravy pocas ich Zivotnosti

Tabulka 1: Energeticky obsah motorovych paliv

Palivo Energeticky obsah
Nafta 36 MJ/1
Benzin 32 MJ/1

Zemny plyn/Bioplyn

33 - 38 MJ/Nm?

Skvapalneny ropny plyn (LPG) 24 MJ[1
Etanol 21 MJ[1
Bionafta 33 MJJ1
Emulzné palivo 32 MJ/1
Vodik 11 MJ/Nm?

Tabulka 2: Ndklady na emisie v cestnej doprave (v cendch z roku 2007):

co,

NO

X

NMHC

Tuhé castice

0,03 - 0,04 EURJkg

0,0044 EUR/g

0,001 EUR/g

0,087 EUR[g

Tabulka 3: Najazdené kilometre vozidiel cestnej dopravy pocas ich Zivotnosti

Kategoria vozidiel

(kategérie M a N v zmysle definicie v smernici 2007[46/ES)

Najazdené kilometre pocas
zivotnosti vozidla

Osobné vozidld (M;) 200 000 km
Lahké dzitkové vozidld (N;) 250 000 km
Tazké ndkladné vozidld (N,, Nj) 1000 000 km
Autobusy (M,, M3) 800 000 km




